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Met minder viuchten kan Schiphol door
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VERVOER
Maak van
Schiphol een
echt hoog-
waardige
luchthaven,
stelt Hans
Buurma voor.
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Hans Buurma
voorzitter bewoners-
werkgroep Toekomst

Luchtvaart

chiphol loopt qua capaciteit

tegen ijn grenzen aan met

een plafondvan 500.000

vluchten per jaar. Niet alleen

op de grond, maar ook in de
Iucht. Niet alleen vanwege de hinder,
‘maar ook de veiligheid. De vraag naar
luchtvervoer blijt intussen groeien.
‘Maar wat een probleem lijkt, kan ook
juist als kans benut worden.

Devraag naar viiegreizen wordt
sterk aangewakkerd door prijsvechters.
Mensen viiegen veel vaker omdat de
ticketprijzen zeer laagzijn. Dat veroor-
zaakt een snel groeiende stroom van
“budgettoeristen’ op Schiphol. Zoals
landgenoten die regelmatig voor een
grijpstuiver naar Europese steden vlie-
gen en massa’s buitenlandse toeristen
die Amsterdam overstromen.

De regering streeftal decennia naar
‘groei van Schiphol als hoogwaardige
‘mainport, knooppunt van belangrijke
transportroutes. Ze wil daar waar-
schijnlijk mee doorgaan. Goed voor de
‘economie, zegt men. Maar budgettoe-
rismeis duidelijk geen mainportver-
keer met een zakelijk of maatschappe-
lijk doel, dat in een veel lager tempo
groeit. Dat soort vluchtenzijn vooral
bedoeld voor zakelijk vervoer en bieden
ook ruim plaats aan passagiers die
vrienden en familie bezoeken of jaar-
lijks een lange vakantiereis maken, met
eenvolwaardig reisbudget.

Zou de luchthaven uitgebreid wor-
den, dan zal echter het veel sneller
groeiende budgettoerisme bijnaalle
‘vrijkomende ruimte in beslag nemen.

Schiphol presenteert het ontwerp voor een nieuwe terminal. FOTO OLAF KRAAK, ANP.

Budgettoeristen leveren vrijwel geen
economische bijdrage aan het bnp en
verhinderen zelfs de verdere hoogwaar-
dige ontwikkeling van de mainport.
Dat s ronduit slecht voor de economie.
‘Het aantal vliegbewegingen op
Schiphol kan onder de huidige milieu-
enveiligheidsnormen waarschijnli
‘met slechts een paar procent verhoogd
‘worden. Dit lijkt een bedreiging, maar
‘gaanwe er slim mee om, dan biedt het
juist kansen. Het kabinet zal het stre-
ven naar ongespecificeerde groei moe-
ten inwisselen voor een ander doel: af-
zien van uitbreiding op de huidige loca-
tie en de functie van Schiphol als main-
port versterken ten koste vanalle niet
aan de mainport gebonden vervoer.
Dit vergt veel meer dan het verplaat-

senvan vakantiecharters naar Eindho-
ven en Lelystad. Deze regionale lucht-
havens hebben samen een beperkte ca-
paciteit van70.000 viuchten, terwijl
Schiphol nu al veel meer van dit soort
Vluchten telt. Budgettoerisme moet
daarom niet verplaatst, maar terugge-
drongen worden. Zowel op Schiphol als
op de regionale luchthavens.

Een tickettax kan het zeer prijsge-
voelige budgetvervoer afremmen.
Staatssecretaris Dijksma (infrastruc-
tuur en milieu) heeft het al in de Twee-
de Kamer genoemd. Denk echter ook
aan aanvullende maatregelen, zoals ho-
gere luchthavenkosten en toeristenbe-
Iasting, het begrenzen van airbnb  ste-
denreizen per trein stimuleren en na-
bije vakantiebestemmingen promoten.

Mogelijk met hulp van een door ticket-
tax gefinancierd fonds.

Bovendien kan een tekort aan start-
enlandingsvergunningen (slots) op
Schiphol een autonome verschuiving
‘oproepen, van economisch marginale
‘naar meer winstgevend vluchten. lets
dergelijks heeft zich voorgedaan op de

Budgettoerisme moeten
we niet verplaatsen naar
regionale luchthavens
maar terugdringen

Londense luchthaven Heathrow, dieal
tien jaar aan een maximum van
480.000 viiegbewegingenzit en voor-
treffelijk functioneert. Goedkopere
vrijetijdsreizen zijn daar ‘spontaan’ ver-
schoven naar omliggende viiegvelden.

‘Het handhaven en verder ontwikke-
len van een hoogwaardige mainport
Schiphol vergt een nieuw accent in het
kabinetsbeleid, namelijk optimaliseren
zonder capaciteitsuitbreiding. Daar is
niet alleen de economie mee gediend,
‘maar ook de samenleving. Een niet te
versmaden voordeel van dit ‘plafond’ i
dat minder hinder en uitstoot dankzij
eenstillere en zuinigere luchtvloot niet
door groei teniet gedaan wordt. Meer
stilte en minder opwarming van de aar-
de, wie wil dat niet?





